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¢ Y por qué eléctrico?
Razones originales Razones posteriores

-
|. Como medida contra la Contaminacion, incluyendo la acustica y
el calentamiento global.
Il. Liberar a la Sociedad de la extrerma dependencia del Petroleo.
lll. El coste de la electricidad que se usa es una fraccion pequena
del del combustible fésil.
V. Es la forma mas eficiente de mover un vehiculo.
V. Cumplir las e zxig@n'res morm:rt]vas de emisiones de los paises
avanzados (EURO 6, CAFE y futuras)
VI. Optimizar el suministro eléctrico.
VIl.Escaparse de la limitacion:
Electricidad producida = Electricidad Consumida
VIll. Maximizar el'aprovechamiento de las fuentes renovables
o
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¢, Y por qué eléctrico?
|. Contaminacion: Emisiones NO: NO. NHjW
~ B
L Las emisiones de este tipo de gases proceden del transporte rodado ]
otros Hogares y
ratamiento Empre;as
-Ic-jetresiduc:s Comerciales Combustidn
Industrial

! Otro tipo
de
transporte

Transporte
rodado 51,3%

Source: Plan de Calidad del Aire del Ayuntamiento de Madrid
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¢ Y por que eléctrico?
|. Contaminacion: Emisiones NO. NO NHjWﬂ
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Las emisiones de este tipo de gases proceden del transporte rodado
Las ciudades tienen planes de restriccion a corto, medio y largo plazos

Birmingham Stockholm:
2019: £20 as toxin tax for certain 2016: Access restriction to Euro 4
diesel cars diesel cars

2020: Ban on Euro 5 or lesser

» Munich Diesel cars

Considering ban on certain diesel Ban post 2020 yet to be proposed
cars post 2018 9
Oslo
Amsterdam Q Qe 20|1|7:. Ban on diesel when high
2017: Ban of Diesel < Euro 3 pollution
2018: Ban of Diesel taxi built < 2009 ® 2019: Ban on private cars in city
Q center
Q @@Q OQ
London Q
» 2017: £10 charge for ICE < Euro 4 ¢ Brussels
2019: £12.5 charge for Diesel < Q 2018: Ban of Diesel < Euro 2
Euro 6 and Gasoline < Euro4 Q Q gggg gan °; Bfese: : E”mg
. ban o iese uro
Paris 0 2025: Ban of Diesel < Euro 6
» 2016: Ban of Diesel < Euro 2
2017: Ban of Diesel < Euro 3 Stuttgart
2025: Possible all Diesel ban 2018: Ad-hoc Ban of Diesel <Euro 6 «
Rome and Milan Barcelona
» Ad-ho ban of cars when high 2019: Ban of diesel cars older <:|
pollution than 20 years

ICE = Internal Combustion Engine

FROST & SULLIVAN
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¢, Y por guée eléectrico?
|. Contaminacion acustica

-

Comparacion eléctrico/gasolina

Nivel de ruido (acelerador al maximo 50km/h)

MITSUBISHI
@ miev

«  MITSUBISHI

= o “

§ Turbo Gasoline

Sonido (dB)
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&Y por gué electrico?

. Calentamiento global

-

Las emisiones de CO, de un vehiculo eléctrico son:
1/4 de las de un Gasolina
Menos de 1/2 de un hibrido
Ahorra mas de 1 tonelada de CO, cada 10.000 km (*)

smart
E EQ fortwo

g CO2/ km
\_ (*) del Pozo a la rueda
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¢, Y por guée eléectrico?
Il. Extrema dependencia del PetréleoM
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L Miembros OPEP y Precio desde 2000 J

Historical Crude Qil Prices and Price Chart

| Crude OQil Price 72.95 USD/bbl (64.14 EUR/bbl) 02 Mov 2018 - 52 Week Low 60.28 USD/bbl 52 Week High §5.83 USD/bbl

_ 44,4% variacion
Nowas en 1 afho
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2, Y por qué eléctrico?

Il. Extrema dependencia del Petrdleo
- M ——

L Productores de Gas Natural y precio desde 2008 J

.
m
(]
(9]
-+
=h
(@)
()
)

Figure 1.8 = Largest gas producers by type in the GAS scenario, 2035

Russia B Conventicnal
United States W Unconventional
China
Iran
caqam Historical Natural Gas Prices and Price Chart
n,
Ngeﬁa | Matural Gas Price 3.19 USD/mmBTU (2.81 EURYmmBTU) 30 Oct 2018 - 52 Week Low 2.54 USD/mmBTU 52 Week High 3.57 USDimmBETU
Australia
Saudi Arabia .
Turkmenistan g?tsu ﬁég r?nsmgT'tle
[* 4 A
T T T T T 1 30 oot 18 40 10/
0 200 400 600 800 1000 _1s 170
bcm Cradit &5 144 . .7
£ 131 variacion
2 12 ~
=
Major Producing Countries . :10: en 1 anO
a
-
United States £ ]
Others 2
% N &
s
ad
Russia 3
18% 24
10' infolline.com
Jun B Sep‘ 24 JanI ih! Maly 1 .&ugl 18
~ 2005 2010 2013 2015 2007
China
3%
U.S. Dollar (USD) ~| [ Million British Thermal Unit ~
2t 5%
4% 3%

Source: US Energy Information Agency
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2, Y por qué eléctrico?

1. Exi dependencia del Petrdleo

g —

/

La subida de la electricidad también se debe al uso de combustibles fosiles en su

£0911399|3?

J

Emisiones CO2 (EUR €)

42,77 % Energia en
1 ano:

Gas:+31% (Jul’18)
CO, :+224% (Jul’18)

21,5 % variacion en
1 aiio (con peajes)

-

Térmica rencvable

Muclear

Carbgn

Ciclo combinado

Cogeneracion y residuos

Imtercambios int

Enlace balear

L_ produccion
|
(ol s
=
oo
o
L
LT
a; P
g 30 -
2 Hidraulica
3155 9,03 (%)
Edlica _
° 8467  2424(%)
29 Solar fotovaltaica
........ 980 2,81 (%)
Bl Frecio del mercado disria s Bl sebreconte proceses det o5 [l servics imerrumpiniioed [l Poge por copackiod Solar térmica

221 063 (%)
382 1,00(%)
6016  17,22(%)
6108 1749 (%)

5757 16,48 (%)

3842 1 (%)
-493 0(%)
-100 0(%)
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¢, Y por qué eléctrico?
Il. Extrema dependencia del Petroleo
- MN—
Siempre es mas facil encontrar electricidad que gasolina
Los impuestos afectan, pero la oferta/demanda siempre
favorecera la electricidad mas barata
\_
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&Y por qué eléctrico?
lll. El coste de la electricidad que se usa es una
fraccion pequena del del combustible fosil.

K
“Coste €/ 100 km Ciudac

I I I
(noche) |1} IS Coste: - 92 %
Eléctrico :
(dia) | £ oste: = (8 %
Gasolina .
Diesel
Hibrido

0% 20 % 40 % 60% 80 % 100 %

g (*) gasolina 6,51 @1,15, Diesel 5,21 @1,01, Hibrido 3,91 (@1,15)/100Km Carga 0,146€/KWh dia 0,052 €/KWh noche impuestos y peaje incluidos
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¢, Y por guée eléectrico?
V. Es la forma mas eficiente de mover un vehiculo.

-

Eficiencia total (Pozo a la rueda)

| | | | | _
vehieulo eléetrico w

Hibrido Gasolina

Diesel

Gasolina # Ref: JHFC Seminar

0% > % 10 % 15 % 20 % 25 % 30 %
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¢, Y por qué eléctrico?
VIII. Cumplir las exigentes normativas de emisiones de los
palses avanzados (EURO 6, CAFE y futuras) A,

El sector transporte es la mayor fuente (24%) de emisiones GEI
en Espafa

Emisiones de gases de efecto invernadero por sector de actividad en Espafia en 2014
(MtCO, equivalentes, %)
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Pasajeros
carretera o 329
92
Mercancias 18 (28%)
carretera 25 (5%)
40 (8:’/0) l
(1 2‘%) 7777777
62
12
(4%) (19%)
Otros Otros no Total

Transporte Refino de  Generacion  Industria  Residencial

petroleo(?) eléctrica y servicios energéticos(?)

Nota: No incluye las emisiones derivadas de trayectos internacionales de transporte maritimo y aéreo

(1) 2/32 de los productos petrofiferos producto del refing de petréieo son destinados al transporte

(2) Incluye agricultura, ganaderia, usos del suelo y silvicultura, residuos y usos no energéticos en la industriz i
Fuente: UNFCCC, IDAE; andlisis Monitor Deloitte Fuente DelOItte
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2, Y por gueé eléctrico?

V. Cumplir las exigentes normativas de emisiones de los
paises avanzados (EURO 6, CAFE y futuras)
-

0.30 [] Burod {1583) [l Eurod

.20

oo =
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2, Y por gueé eléctrico?

V. Cumplir las exigentes normativas de emisiones de los
paises avanzados (EURO 6, CAFE y futuras) A,
- S

Passenger

Emission Targets. Passenger cars (vehicle category M,) must meet the
following emission targets (NEDC test cycle):
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«2015: A fleet-average CO, emission target of 130 g/km must be reached by
each vehicle manufacturer by 2015 using vehicle technology. (To meet the EU
CO, emission target of 120 g/km, a further emission reduction of 10 g/km was
to be provided by additional measures, such as the use of biofuels.)

«2020: A fleet-average CO, emission target of 95 g/km must be met by 95% of
each manufacturers’ new passenger cars registered in 2020, and by 100% of
cars from 2021 onwards.

«2050: A fleet-average CO, emission target of 50 g/km

\_
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https://www.dieselnet.com/standards/cycles/ece_eudc.php

¢ Y por qué electrico?
V. Cumplir las exigentes normativas de emisiones de los 2

paises avanzados (EURO 6, CAFE y futuras) A, g

P S
Flexibilities.

* Pooling—Several manufacturers may form a pool to jointly meet their CO,
emission targets.

* Low volume manufacturers—Manufacturers with fewer than 10,000 new
cars registered per annum may apply to the European Commission for a
derogation from the specific emission targets. Several conditions apply.

» Eco-innovation—Manufacturers may apply for credits for innovative CO,
reducing technologies which are not accounted for in the current test cycle—
for example, energy efficient lights. The total contribution of eco-innovation
credits is limited to 7 g CO,/km in each manufacturers average specific

target.

Excess Emissions Premium.
Manufacturers who miss their average CO, targets are subject to penalties:

* From 2012 to 2018, the penalties are:
» €5 per vehicle for the first g/km of CO,
* €15 for the second gram
e €25 for the third gram
* €95 from the fourth gram onwards.

* From 2019, manufacturers will pay €95 for each g/km exceeding the target.
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¢, Y por gué eléctrico?
VI. Optimizar el suministro eléctrico.

VIl. Escaparse de Electricidad producida = Electricidad Consumida
VIll. Maximizar el aprovechamiento de las fuentes renovables A\, )

£0914399[3?

« Renovables: dependen del tiempo. Si su
energia no puede ser utilizada al
producirse, se desconectan.

horas punta
curva do demanda
.’. .-.Q.
YN A,
5 .’01"..3 .!Q
® Los grupos térmicos N ™,
. 2
& X
son los reguladores. s
.
, T T T R T LT U T
Centrales de alta R Scbrante e \ : - :
Energia 4}

.. . Base de carga
eficiencia. Se adaptan

mal a la demanda medianoche 6 do la mafana mediodia 6 dela tarde medianoche
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¢, Y por qué eléctrico?

VI. Optimizar el suministro eléctrico.

VIl. Escaparse de Electricidad producida = Electricidad Consumida
VIil. Maximizar el aprovechamiento de las fuentes renovables M

-~

.
m
(]
(9]
-+
=h
(@)
()
)

» ¢Qué pasa si no hacemos nada mas que poner coches a cargar por la
noche?

» Sin nuevas infraestructuras

« Sin cambios en el Sistema Eléctrico
» Solo enchufandolos por la noche,

¢ conseguimos

-
:0,’ ".“ UL
« Disminuir el uso de las g ok M,
centrales ineficaces, que : B
gastan mucho y ; 1
' Nueva Base de Carga

contaminan mas oM > i
« Se genera una nueva ) /r -'f -'f 'rr T )
Base de carga que

mejora la TODO EL DIA

~,
~ 4
~~~~~~

6 do la mafiana mediodia 6 delatarde medianoche
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¢, Y por gué eléctrico?
VI. Optimizar el suministro eléctrico.

VIl. Escaparse de Electricidad producida = Electricidad Consumida

VIIl. Maximizar el aprovechamiento de las fuentes renovables A,
f
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« En el futuro, los coches participaran
o : en el Sistema Eléctrico
(-0, ﬂ“ suministrando energia a la red
—7" | (Vehicle to grid V2G)

* O suministrandola a nivel local.
(V2H)

wallbox
41008
* Los beneficios de tener
100
g . ' muchas baterias
2 Rcs':f;;r';:w ! (SErmgueno .
E . Mansgoment 00 combinadas con el
E : .
% il — Sistema van de 1/10 de
5 B
® om m— S segundo y KW a decenas
s - ; m 0 de h y cientos de MW

kv KW Mvs M MW
Storage Power Requirements for Electric Power Utility Applications

k Data fron Sandia Repot 2002-1314
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¢, Y por qué eléctrico?

VI. Optimizar el suministro eléctrico.
VIl. Escaparse de Electricidad producida = Electricidad Consumida

|

VIill. Maximizar el aprovechamiento de las fuentes renovables JW

-~

£0911399|3?

* En el futuro:

 Los vehiculos eléctricos almacenaran energia de fuentes
renovables cuando no hay consumo.

* Los sistemas V2G devolveran
la energia en las horas de
punta para ecualizar la

demanda

e Los sistemas V2H lo haran a

nivel local

medianoche 6 de la mafiana mediodia 6 dela tarde medianoche

o
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&Y por gué electrico?

La movilidad eléctrica no es una eleccion, es una necesidad.

o
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ASOCIACION EMPRESARIAL PARA EL DESARROLLO E IMPULSO DEL VEHICULO ELECTRICO
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ASOCIACION EMPRESARIAL PARA EL DESARROLLO E IMPULSO DEL VEHICULO ELECTRICO
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